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Mit der Kreta-Reise auf unse-
rem Flaggschiff HMS 100 RS
fing das Theater eigentlich
an. Alternative, grine Motor-
radgedanken ~ begannen
sich einzunisten. Bis zu jenem
Zeitpunkt wurden unsere di-
versen Reisemenus vornehm-
lich ausNordrouten gekocht,
for welche die grofe BMW
wie geschaffen schien. Die
langen Anfahrtswege konn-
ten auf heimischen Autobah-
nen im D-Zugtempo Uber-
brickt werden, und nur sel-
ten wurden von meiner Le-
bensgef&hrtin und Allwetter-
sozia kritische Anmerkungen
zum Thema Komfort in den
Fahrtwind gebrillt. Wir glaub-
ten fest, das ideale Reisege-
fahrt gefunden zu haben.
»Du bist dir nur des einen
Triebs bewuBt/ O lerne nie
den anderen kennen!« zitier-
te meine Lieblingssozia war-
nend den ollen Goethe und
sollte recht behalten. Mit be-
sagter Kreta-Reise began-
nen die Zweifel. Die zweite
Seele in meiner Brust fing an
zu schwitzen: Eine wahre
Wohltat, wenn einem das
Wasser aus den Stiefeln
tropft und wenn hinter derer-
folgreich jedes Liftchen ab-
schirmenden  Verkleidun
durch bestandige Hitzewal-
lungen hervorgerufene
Dunstschwaden aufsteigen.
Einen vorlaufigen Héhe-
punkt erreichten die Zweifel
dann in den kretischen Ber-
gen, abseits der Touristen-
hochburgen, in einer noch
vollsféncgg von der Natur
beherrschten Gegend.
Fahrten  Uber  Schotter-
wege versprachen stets
zu einem Erlebnis besonde-
rer Art zu werden, denn des
Reiters Fie erprobten den
Tastsinn, die Oberarme ge-
noBen fortwdhrend ein gutes
Training, und die Handge-
lenke konnten am Abend
Uber jeden gréBeren Stein-
brocken auf dem Weg eine
Geschichte erzéhlen. Die Ko-
senamen des Reiters fir sein

edles Rof entlehnte er mit zu-
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nehmender Kilometerzahl
immer gréBeren Tiergattun-
gen. Und in jenen Tagen
wurde die Saat gestreut, die
ein Jahr danach aufging.
Noch im November gent es
nach Minchen, die Neue
holen, den bayerischen Zwit-
ter, den vieldiskutierten. Gute
Ratschlége aus dem Bekann-
tenkreiswerdenindenRegen
geschlagen. Meine Treuer-
gebene knétert: »Nun wart'
doch noch bis zum Frihjahrg,
die lieben Nachbarn tippen
sich weniger diplomatisch
mit dem Finger an die Stirn
und analysieren Psychologi-
sches, und echte Freunde
durchblattern Kataloge auf
der Suche nach Stiefeln mit
recht hohen Abséatzen. Eine
Verschwérung! Die Heim-
kehr aus dem Freistaat gerét
zur ersten Schlappe fir den
Reiter. Meine Wetterfeste
schluckt vernehmlich und
vergibt das Pradikat »Acker-
gaul«. Gewitterstimmung am
Abend — ein drohender Mit-
fahrboykott. Bei den ersten
Spatherbsttouren ziindet es
dann, und das gibt Ge-
sprachsstoff. Da ist etwas,
as hat es schon lange nicht
mehr gegeben, das schien
Vergangenheit und beinahe
vergessen. Kein verbissenes
In - die - Verkleidung - beifen
mehr, das geprebte »Na
warte, dich pack ich« unter-
bleibt, das ewige Forte ist —
weiB der Kuckuck warum —
einem sanften Piano gewi-
chen. Wir gleiten Gber kleine
Landstraden, suchen férm-
lich nach Kurven undKehren,
genieBen dasAufund Abder
Landschaft, bleiben oft ste-
hen, und héaufig lasse ich so-
gar Autos Uberholen. Meine
Teuverste staunt Bauklotze,
und auch ich kenne mich
selbst nicht wieder. Keine

Lichthupengefechte auf der
Autobahn mehr, keine Be-
schleunigungsorgien  und
nimmermehr kratzt der Stan-
der. Mdnsch, was'n los?
Das ialles hat bisher doch
Spah gemacht . ..
Wirhocken beim Vesperund
diskutieren die Sachlage:
»Du liest eben zuviel MO-
TORRAD REISEN«, mutmaft
meineAllerwerteste. »Zuviel2
Alle zwei Monate; daB ich
nicht lachel« Nein, das ist es
ewif nicht. Da ist so eine
rinnerung mit einem sehr
angenehmen Gefihl im
Bauch; an damals, vor fast
zehn Jahren, als wir die er-
sten Touren fuhren.
Eine 250er Honda stand im
Stall, noch mit einer Trommel-
bremse im Vorderrad. Und
kurz danach kam die »gro-
Be« BMW, die 75/5. Simple
Zweirader waren das, ohne
viel Schnickschnack und Su-
perlative, doch mit Herz und
Seele. Wirwaren nochinder
Ausbildung oder beim Bund
und trotzdem jedes Wochen-
ende  unterwegs.  Der
Schwarzwald und  die
Schwabische Alb, das wa-
ren die Hauptreviere. Dawar
es egal, was die Mihlen an
Héchstgeschwindigkeit  lie-
fen oder ob sie aerodyna-
misch gestylt waren. Anderes
war wichtiger, und eben
hier liegt die Verbindung zu
unserem plétzlich wiederer-
wachten  FahrbewuBtsein.
Solche Maschinen provozie-
ren nicht zum Rasen, weder
von ihrer Leistung noch von
ihrer Konstruktion her. Auf-
rechte Sitzhaltung, Touren-
lenker und vor allem ein Ge-
wicht, welches das Kurven-
schwenken nichtin Schwerst-
arbeit ausarten |aBt, ver-
langen  weniger  nach
Schnellstraen als nach ver-

schlangelten  NebenstraB-
chen, auf denen dann auch
in der Hochsaison erstaun-
lich wenig Motorradler an-
getroffen werden.
Aber warum haben wir da-
mals den eingeschlagenen
Kurs verlassen? Mehr PS
muBten es sein, und ein még-
lichst sportliches Aussehen
war Pflicht. Man lief sich an-
stecken; von den Freunden,
den Leuten aus der Clique
und vor allem auch von der
Fachpresse, die bei jeder
neuenHéchstleistungausJa-
n »Hurra« brillte und der
ektischen Jagd nach immer
neven Superlativen lange
Zeit vollig unkritisch gegen-
Uberstand. Die 100-PS-Boli-
den, was haben sie uns ge-
bracht? Mehr Fohrfreuc?e?
Mehr Motorraderlebnis? Zu-
friedenere Abende am Lager-
fever? Gelungenere Urlaubs-
reisen? Oder etwa nur mehr
Prestige, mehr Hoppla-jetzt-
komm-ich, mehr Neid und
MiBgunst unter dem fahren-
den Volk, mnehrModellhektik,
mehr Ersatzteilsorgen, mehr
oberflachliche Auch-Motor-
radfahrer und letzlich wohl
auch héhere Unfallziffern?
Meine allein Seligmachende
und ich haben uns warmge-
redet, die Oltemperatur liegt
bei 60 Grad, es kann losge-
hen. Der Gaul, der an allem
Schuld ist, steht draufben und
scharrt mit dem Seitenstan-
der.Ja, sofort, nurnoch einen
Gedanken. Was kénnte
man alles mit solchen Motor-
radern erreichen, die ihrem
Fahrer das Tourengefihl ein-
hauchen, die sein Mitchen
kohlen und ihm noch Raum
undZeitforall jene Dinge las-
sen, die neben dem Zweirad
selbst das Salz an der Mo-
torradsuppe  ausmachen:
Touren in touristisch abgele-
gene Gebiete mit einem in-
tensiven Erleben der Natur,
einer persdnlichen Bezie-
hung zwischen Mensch und
Maschine, einem Freizeitge-
fohl, das véllig unabhéngig
von Pferdestéarken ist.
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