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Staubige StraBen
saumen den Unfer-
lauf der Donau kurz

vor dem Erreichen des
Schwarzen Meeres.
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ir stehen kurz

hinter  Wolfs-

thal an der

Grenze zur Slo-
wakei. Komplikationslos wer-
den wir durchgewunken und
folgen der Donau nach Bro-
fislava (PreBburg), der Haupt-
stadt der selbsténdigen Slo-
wakei. Fir kurze Zeit?lieﬁt der
Strom als Grenze zwischen
Ungarn und der Slowakei
dahin. Genau gegeniiber dem
Slowakischen  Nationalmu-
seum lehnen wir die Twins di-
rekt am Donauufer auf die Sei-
fenstander. Ein gespaltenes
Stadtbild. PreBburgs Vergan-
genheit gruppiert sich in der
Altstadt rund um den St.-Mar-
tinssDom, stark verblaft und
durch die Kriegsfolgen ver-
narbt. Beherrschend (iber
Stadt und FluB trutzt PreBburgs
Wahrzeichen, die Kénigsburg
»Hrad« mit den charakteristi-
schen vier Ecktirmen. Und
gleich neben uns scheint das
Raumschiff Enterprise gelan-
det zu sein. In gewagter Kon-
struktion  schwingt sich die
»Bricke des slowakischen
Volksaufstands«  auf  einer
Llange von iber 400 Metern
iber die Donau. |hre Fahrbah-
nen héingen an einem einzigen
tragenden Pfeiler, der iber 80
Meter hoch ist. *Commander
Kirk an Briicke —die Zukunft hat
begonnen...« Am  rechten
Stadtufer emiichtert die Tri-
stesse der Gegenwart: 6de und
halb bauféllige Wohnschach-
teln in stockwerkehoher Ano-
nymitdt — ein frustrierender
Anblick.

Der Abend wird mit einem
herannahenden Gewitter ein-
geleitet. Die distere Wolken-
bank treibt uns durch die Po-
dunajské-Tiefebene, und wir
vermissen unseren Strom, der
nun Dunaj heift. Die Arme
scheint ]ec]e Orientierung ver-
loren zu haben und geht auf
dem Weg ins ungarische Gyér
vollig aus dem Ruder. Je nach
Wasserstand bildet sie die
verriicktesten Nebenarme und
gestattet sich mit der ungari-
schen »Mosoni-Dunac eine
Nebendonau, die »wie ein Ho-
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nigfaden, den man auf ein
Butterbrot getréufelt hate in
wilden Schleifen bis nach
Gyor maandert. Unsere Fahrt
fihrt durch die Weite von Wei-
zenfeldern. Méhdrescher brin-
gen gerade die Emte ein und
ziehen lange Staubfahnen hin-
ter sich her. Die kleinen slo-
wakischen Dérfer am Weges-
rand wirken &uBerst armlich
und nahezu leblos. Erst bei
Gab ikovo kommt wieder Dorf-
leben auf. In dem Landstrich
wird Wein angebaut, und den
Menschen dort scheint es bes-
ser zu gehen. Wir brauchen
ein Nachtquartier und gehen
bei Medved'ov zum zweiten
Male an diesem Tage iber ei-
ne Donaugrenze. Unweit der
entdeckenswerten Altstadt von
Gyoér finden wir schlieBlich ei-
nen Campingplatz. Gespann-
te Erwartung auf den kommen-
den Tag; er soll uns bis ins Do-
nauknie bringen, ins ehemali-
ge Siedlungsgebiet der Un-
garndeutschen oder Donau-
schwaben.

Wir haben neve Wegbe-
gleiter gefunden. Da wére ein-
mal der bekannte Autor Lothar-
Giinther Buchheim, der auf
einer mehrmonatigen Reise die
Donau von Passau bis zum
Schwarzen Meer in einem Pad-
delboot befuhr und seine Ein-
driicke schriftlich und zeichne-
risch festhielt. Kurz vor Aus-
bruch des 2. Weltkrieges fand
diese Fahrt statt, in einem ande-
ren Europa, und in vielem hat
sich die Donau seither verdn-
dert. Doch »es steigen immer
noch Tage und Néchte aus
dem Strome, die sich ahneln
und die Aufzeichnungen des
jungen Donauwanderers zu
einer faszinierenden Lekfire
werden lassen. Die zweite
Bekanntschaft fshrt Fahrrad
und steht nach einem Gewitter
Eudelnoﬂ vor Tatas Wasser-

urg Oregvar. Birgit und Peter
sin trotzgem guter Dinge und
wollen mit ihren Radern heute
noch bis nach Esztergom stram-
peln. Wir verabreden uns fiir
den Abend auf dem Cam-
Eing latz der Donaustadt und

rechen zu einem abschliefen-

den Schlenker iber die
Gerecse-Berge auf. Man will
schlieBlich wieder mal anstan-
dige Kurven fahren.

Das Ottobeuren von Un-
gz]crn. Erhaben und machtig
thront Esztergoms Basilika auf
dem Vérhegy, dem Burgberg,
den wir mit dem letzten BUC?\’
senlicht gerade noch rechtzei-
tig erreichen, um den weiten
Blick auf die Stadt und die »Du-
na« genieBen zu kénnen. Ein
berihrendes Bild in fast mono-
chromen Farben, denn es liegt
ein milchiger Dunstschleier
Uber dem breiten Strom, der
die Stimpfe einer ehemaligen
Grenzbriicke einer Mahnung
gleich qus dem Wasser ragen
l6Bt. Uber den Kirchplatz
schlendem Liebespaare, set-
zen sich ouf die Burgmauer
hinter der Basilika, genieBen
die herliche Abendstimmung
und trdumen sich in eine ge-
meinsame Zukunft. Unten im
Stadtkern ist bereits ein be-
scheidenes Nachtleben ange-
brochen. Die 30.000-Einwoh-
nerstadt — einst Ungarns erster
K&nigssitz — war auch hinter
dem Eisernen Vorhang bereits
touristischer Hauptort des Do-
nauknies. Fir Motorradrei-
sende mit Zeltistdie Stadtschon
jetzt eine angenehme Zwi-
schenstation. Direkt unterhalb
der Basilika liegt neben der
alten Donaubriicke der von
Ungarndeutschen  gefiihrte

GranCampingplatz.  »Man
spricht Deitsc%, bitte sdhrl«
Und auch wenn wir auf Franz
liszts »Graner Messe« am
Abend verzichten miissen, so
gibt sich der ungarische Steh-
geiger in dem kleinen Restau-
rant am Donauufer doch alle
Mihe, vier mide Rad- und
Motorradfahrer bei Laune zu
halten...

Wir wollen sehen, wie un-
sere »Dunac« das Knie beugt,
und haben die XRVs hinter dem
Stadichen Visegrad die Ser-
pentinen zur trutzigen Zitadelle
des Stadichens hinaufgetrie-
ben. Der Ort ist vielbesucht
und berihmt fir den Ausblick
auf den sich weit unten beu-
genden Strom. »Der Flu} ist
Uber und Uber vom Licht besie-
delt. Er ist so hell wie der Him-
mel selbst, und an manchen
Stellen gleif¥t er wie die Son-
nes, schrieb Buchheim vor Jah-
ren, und wir brauchen heute
nur noch die kleinen Ausflugs-
dampfer dort unten hinzuzu?ﬁ‘
gen. Wer sich auf einer sol
chen Reise viel Zeit laBt, kann
mit ihnen von Esztergom bis
nach Budapest tuckern, am
Spdtnachmittag etwa, wenn
die Sonne h‘e}CJ steht und Un-
garns schonsten  Donauab-
schnitt in herrliche Farben
taucht. Wir erleben diese Ver-
wandlung ein paar Kilometer
stromabwarts in dem Kinstler-
stddichen Szentendre. In den



verwinkelten, schmalen Gas-
sen der alten griechischen
Handlersiedlung  trifft - man
durchaus noch auf den
Charme der Folklore und siid-
liches Flair. Die »Dunac« - ein
FluP der vielen Vélker.
»Mindestens zwei Tage fir
Budapascht, bitte sahrl« Die
»Kénigin der Donaus hat eine
wahre Magnetwirkung auf ih-
re Besucher. Selbst unsere »Du-
nas« scheint duBerst gern durch
die briickenreiche Donauperle
zu flieBen und laBt sich fir die
28 Kilometer recht viel Zeit.
Sehenswertes gibt es reichlich.
Da fesselt am Vormittag der
Stadtteil Buda mit seiner histo-
rischen Altstadt auf dem Burg-
berg. Ganze 20 Minuten dau-
ert der FuBmarsch hinauf ins
Burgviertel, doch wer die En-
durostiefel anbehalten méch-
te, gelangt auch mit einer no-
stalgischen Standseilbahn auf
den 60 Meter hohen Varhe
gy. Eine Rundtour zu Fuf oder
per Fiaker fihrt vom Burgpalast
zur Matthiaskirche, und gleich
dahinter liegen die protzigen
Befestigungsanlagen der be-
rGhmten »Fischerbastei« — eine
»Zuckerbackerbastion«  aus
Tirmen, Treppen und Terras-
sen. Gegeniber, am anderen
Ufer der »Dunas, streckt sich
das ausladende Parlaments-
gebdude. Unvorstellbar, daf3
dort einmal StraBenschlachten
wutender Studenten und Biir-

ger mit russischen Panzem
statigefunden haben.

Und in der Ferne ruht die
Margareteninsel, Budapests
grine lunge zum Verweilen
und Durchaimen. Unsere
Nachmittage gehdren dem
bunten Treiben im Stadtteil
Pest. Uber die wunderschéne
Kettenbriicke gelangt man
hin; und wen das pulsierende
Lebender»Vaciutca« zwischen
den Plétzen »Vérésmarty« und
»Felszabadulas tér«  erstmal
gefangengenommen hat, der
wird Pest erst wieder in den
spaten Nachtstunden verlas-
sen, wenndie bewundermswert
standfesten, handtaschchen-
schwingenden Damen am
Donauufer sich zum Heimgang
risten und die romantisch illu-
minierte Kettenbriicke unserem
FluB eine »Gute Nachte
wiinscht.

Alles vorbei — es geht in die
»Wildnis«. Michael ist's mehr
als recht, gelistet es ihn doch
nach Staub, Pisten und einsa-
men Wegen. Wirbegleitendie
Donau noch bis nach Baja,
dann kehren wir unserer treuen
FluBgefahrtin den Ricken. Der
Strom enteilt na¢h Serbien, in
ein kriegerisches Lland, dessen
grausame Politik wir nicht auch
noch mit Devisen finanzieren
mochten. Diesen  schweren
Weg muB unser Strom allein
antreten. Eine klare Verweige-
rung und die touristische Um-
setzung des alten Wunschge-
dankens: »Stellt euch vor, es
ist Krieg, und keiner f&hrt hin.«

Also auBen herum. Uber
Szeged erreicht man die unga-
risch-rumanische Grenze bei
Nagyloc. Eine satte Stunde
Wartezeit, britende Hitze, ge-
nervte Zéliner auf der rumani-
schen Seite, dann sind wir dri-
ben. Geldwechsel? Fehlanzei-
ge. Wir sollen es in Arad ver-
suchen. Uber weites Weide-
land geht es am FluBb Mure ul
entlang. Die Hondas tragen
uns in eine fremde Welt hin-
ein. lange, schattige Pappel-
alleen saugen unsere Enduros
auf, riesige Ziegen- und Schaf
herden grasen direkt neben
der Strafe, alte Pferdefuhrwer-
ke rumpeln mit eisenbeschla-
genen Radern den rauhen

Blick auf die schénen
Brucken von Budapest.
Das Dorf Szentendre

ist berdhmt far seine
Folklore- und Hand-
werkskunst (Bild unten).

Asphaltentlang, und jeden Au-
genblick kreuzt eine GroBfami-
lie Ganse laut schnatternd die
Fahrbahn. In Arad fragen wir
uns mit Hilfe eines Taxifahrers
zu einer Wechselstube durch.
Fir den 400-Mark-Scheck gibt
es eine Plastiktite voll Bankno-
ten, alles 1000-lei-Scheine
zum Gegenwert von einer
Mark. Wie lange wird das
wohl reichen, wenn die »Pep-
si« im Hotel nur 30 Pfennige
kostet und man fir 13 Mark
zu zweit reichlich essen und
trinken kann.

»Reich beladen« setzen wir
unsere Fahrtfort. Der Weg fihrt
siidwdrts durchs Banat. In den
einfachen StraBendérfern
kénnte man Filme mit einem
Stoft des letzten Jahrhunderts
drehen, denn hier ist die Zeit
stehengeblieben.  Nur  die
»HauptstraBe« durchs Dorf ist
asphaltiert, halt jedoch selbst
fir Enduros immer wieder
»schlagkréftige« Uberraschun-
gen in Form tiefer Locher be-
reit. Alle »SeitenstraBen« sind
Naturwege mit oft knietiefen
Fahrrinnen, die bei ausgiebi-
gen Regenféllen tief ver
schlammen.

Und doch haben die Dérfer
ihren ganz eigenen Reiz.
Neben der Dorfstrafbe schlieft
sich zunéchst ein schmaler
Grinstreifen an, oft mit Baum-

Um Serbien
machen wir
einen Bogen

chen bepflanzt oder als Vor-
garten abgesteckt. Erst dann
frennt ein farbenfroh gestriche-
ner Drahtzaun die bescheide-
nen Bauernhduser von der
Strafle. Diese stehen dicht an
dicht, erinnern an kleine Po-
lozzi im Stden ltaliens; nur al
les viel einfacher, viel improvi-
sierter. Ein enger Hof mit Fe-
dervieh, einige wenige Acker-
gerdte fir die manuelle Bear-
beitung der Felder, ein wacke-
liger Schuppen, ein Esel oder
gor Plerd und ein Fuhrwerk vor
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dem Haus — das ist das Reich
des rumdnischen Bauern im
Banat. Wenn man bedenkt,
daB es noch keine finf Jahre
her ist, seit Diktator Ceausescu
die Offentlichkeit mit dem Vor-
haben schockierte, 8000 die-
ser Dorer dem Erdboden
gleichzumachen ...

Bleiben wir stehen, um Fo-
tos zu schieBen, so sind wir
oft iberrascht, daB unter den
interessierten Zuschauvern fast
immer jemand ist, der noch ein
paar Brocken Deutsch spre-
chen kann. Die Wurzeln ge-
hen weit zuriick, denn im 18.
Jahrhundert siedelte Habsburg
nach den grofen Tirkenkrie-
gen rund eine Million katholi-
sche Bauern aus Schwaben im
Banatan, die »Banater Schwa-
bene. Viele haben seither das
land verlassen oder wurden
umgesiedelt, doch auf ihre
Spuren frifft man heute noch.

Rodica Feitz ist so eine
Spur. Die 40jghrige Frau
wohnt in Timi oara und arbei-
tet in einem kleinen Motel in
dem Ort Sag an der landstra-
Be nach Deta, wo wir abge-
stiegen sind. lhre Eltern sind
deutscher Abstammung, und
Rodica hat unsere Sprache
noch in der Schule lernen kén-
nen. Zusammen mit ihrer
Freundin Alina erzahlt sie uns
vom rumdnischen Alltag, und
man spiirt deutlich die Enttéu-
schung der beiden Frauen,
dab sich seit dem Sturz Ceau-
sescus wirtschaftlich in diesem
lande nichts verbessert, doch
dafiir vieles verschlechtert hat.

Alina verdient als Kranken-
schwester umgerechnet 100
Mark im Monat; soviel kostet
ein Hotelzimmer in einer gré-
Beren rumanischen Stadt, wie
wir noch lernen werden. Da-
von kann sie nicht leben, und
zum Sterben ist es zuviel. Die
meisten  Jugendlichen und
auch Manner in den Stadten
hangen herum, haben keine
Arbeit und kein Einkommen.
Die offentlichen Gelder sind
knapp, die Aufiragslage der
Industrie ist katastrophal. Ru-
manien treibt seit der Revolu-
tion ziellos am Rande Europas
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dahin — wie ein Schiff mit zer-
rissenen Segeln.
Strom-Kilometer 1048. Wir
dirfen ein Wiedersehen fei-
emn. Unversehrt aus Serbien
kommend, staut sich bei Mol-
dova Nou die Donau, schépft
Kraft und durchbricht anschlie-
Bend an den schluchtartigen
Engstellen »Kasanpaf« und
»Eisernes Tor« das Banater
Gebirge. Entsprechend span-
nend und stollenfreudig ist der
StraBenverlauf. Zundchst
segeln die Twins noch hart an
Felsvorspriingen vorbei, dann
wird die Strafle zunehmend
l6chrigund schlieBlich zur Piste.
Man darf es stauben lassen.
Mit der »Rosenstadt« Drobeta-

An den natur-
lichen Engstellen
»KasanpaB« und

»Eisernes Tor« staut
sich die Donau zu
einem riesigen See.

Turnu Severin endet dieser en-
durofreundliche FluBab-
schnitt, und die Donau kann
sichwiederausbreiten. Sie hat
jetzt Zeit und Raum fir die
Walachei, das rumdnische
Tiefland, das sie breit und be-
hébig durchflieBen wird; Seen
zur Linken und Auen zur Rech-
ten — ganz so, wie ein FluB es
liebt. Vordem Stadthotel Turnu
Severins klopfen wir uns den
Staub aus den Klamotten und
bekommen beim Zimmerpreis
einen méachtigen Schluckauf.
Stolze 103 Mark - na, da
wird unsere Plastiktite wohl
doch nichtso lange halten wie
gedacht...

Am Abend iberrascht Tur-
nu Severin mit einem Hauch
von Nachtleben. Aus einem
Terrassencafé am  rosenge-
schmiickten  Trajanusplatz
dréhntwestliche Popmusik, und
die jungen leute strdmen in
Scharen. Viel steht noch nicht
auf der Karte, doch es gibt
rumdanisches Bier, amerikani-
sche Cola und Stimmung. Ist
doch ein Anfang!

Rumaniens Industriestidte
kdnnen schlimm sein. laut,
dreckig, die Wohnghettos mit

Das Delta
ist far Vogel
ein Paradies

abgebréckeltem  Putz  und
schadhaftem Mauerwerk nahe
dem Verfallsdatum. Balkone in
hochster Einsturzgefahr, Fen-
sterlddenreste ﬁonem im
Wind, ein wiister Antennen-
wirrwarr auf dem Dach.

Und erst der Verkehr: Was
neben der rumdnischen Re-
naultlizenzmarke »Dacia« an
Westautos herumkreucht, kam
in Deutschland nicht mehr
durchden TUV und wurde nach
Rumanien verhokert. Das gilt
wohl im besonderen auch fir
Busse, denn wir sind mehr als
einmal Uberrascht, plétzlich
»Miller Reisen< im rumdni-
schen Linienverkehr eingesetzt
zu sehen. Das Schlimmste je-
doch sind die allmahlich vor
sich hingammelnden Industrie-
anlagen in Stadten wie Cala-
fat, Giurgiv oder C | ra i. Da
scheint die Produktion von ei-
nem Tag auf den anderen ein-
fach eingestellt worden zu
sein. Hingeworfen, verlassen
und bereits im rostbraunen
Ubergangsstadium.  Wildes
Rumanien! Dazwischen herr-
lich frei das offene Land mit be-
schaulicher Dorfidylle. Die
Weinberge in der Gegend um

Vinju Mare, die gepflegt wir-
kenden einfachen Ortschaften
auf dem Weg nach Bechet,
in denen sich Stérche sichtlich
wohlfihlen und die Stromma-
sten gleich reihenweise be-
setzt halten, die bemalten Dorf-
kirchen, die Ziehbrunnen und
Melonensténde.

Wo wir auch anhalten,
sind die Menschen freundlich
und interessiert. In Seaca,
einem Dorf unweit der gepfleg-
ten Kleinstadt Turnu M guréle,
spricht uns Steliana Craia auf
der Straf’e an, und sie ist méach-
tig stolz, als wir der Einladung
in ihr Haus folgen, um Bekannt-
schaft mit der siebenképfigen
Familie zu schlieBen. Die Ver-
standigung st nicht einfach,
doch es %nkh’oniert mit Han-
den und FiBen. Gastfreundli-
ches Rumdnien!

Die gute »Dun rea« hat sich
rar gemacht und schétzt die Di-
stanz zur Landstrafde. An ihren
zahlreichen Nebenarmen und
einsamen Auseen stehen zu-
weilen Fischer hifthoch im
Wasser und winken uns zu. Zi-
geuner pflegen auch zu win-
ken, doch dann kommen sie
gelaufen, und wer nun nicht
den Gang einlegt, hat Unter-
haltung fir den Rest des Nach-
mittags.

Ab dem lauten Industrie-
zentrum Giurgiu im Siden der
Hauptstadt Bukarest weist das
Asphaltband wieder gréfere



Zahnliicken auf, und die XRVs

ziehen bei untergehender
Sonne lange Staubfahnen hin-
tersich her. Unsere Donau zieht
es spurbar zum Schwarzen
Meer. Die landschaft wird ein-
férmiger, spannungsloser, und
wir »machen vorans.
Nordlich der Stadt Hir ova
teilt sich der FluBfaden wieder
einmal in eine Alte und eine
Neue Donau. Unsere zweizy-
lindrigen Donaudampfer tuk-
kern auf kleinen Landstréf3chen
den jiingeren Strom hinab in
die Hafenstadt Br ila. Hier be-
ginnt der fir die groBen See-
schiffe befahrbare Teil des Flus-
ses, sein FuBgelenk. Mit drei
gespreizten Zehen beginnt ab
Tulcea dann das Donaudelta.
Hier enden alle StraBen, und
den Motorrddern  miiBten
schon Schwimmfligel wach-
sen, wollle man bis ins
Schwarze Meer vorfahren.
Ab der Donauféhre bei Br
ila nimmt uns eine Landschaft
ganz eigener Préagung auf.
Die drei Miindungsarme des
Stromes schaffen ein deltatér-
miges Feuchtgebiet - eine ein-
zigartige Biotoplandschaft aus
Schilf, Kopfweiden, Sumpf-
pappeln und Schlingpflanzen,
kleinen Seen, Inseln und Kang-
len. Fir die Vogelwelt gilt das
Delta gar als Paradies, denn
hier leben mehr als 300 Arten,
Pelikane inbegriffen. Der Weg
zum Deltator Tulcea fihrt an

weiten Seen in ausladenden
Donauauen voriiber, und die
untergehende Sonne malt ihr
Spiegelbild auf dem Wasser
in warmroten Farben. In Tuk
cea rollen die Stollen durch
lebhafte StraBen, und vor dem
Hotel »Delta« gibt es doch tat-
sachlich  touristischen  An-
drang. Das hatten wir schon
lange nicht mehr.

Reisen im Donaudelta heift
Umsteigen, und so gehért un-
ser letzter Tag einer Bootsfahrt
in diese fremde Welt aus
Wasser und Sumpfland. Mit
einem Paddelboot ware es
noch romantischer, doch auch
so kommt beim Treiben durch
die engen Kandle ein wenig
jener Stimmung auf, die von
einem Gefihl der Abgeschie-
denheit und Zeitlosig%eir ge
pragt ist. Es war ein langer
FluBweg von der Quelle bei
Donaueschingen bis zur Miin-
dung im Schwarzen Meer.
Vieles von dem, was sich der
Schuljunge imKlassenzimmer
einst ertrdumte, haben wir
angefroffen, und die Reise hat
uns Landschaften und Men-
schen nahegebracht, wie sie
kontrastreicher kaum sein
kdnnen. Wir sollten ein
Fléschchen Donauwasseraus
dem Delta mit nach Hause
nehmen: da waren sie dann
alle drin - die FluBgeschich-
ten eines grenzenlosen
europdischen Stromes.

DOKUMENTATION

Donau
Allgemeines: Der FluB ist nach
der Wolga mit 2850 Kilome-
tern der zweitlangste Strom Eu-
ropas und umfaBt ein Einzugsge-
biet von 817.000 Quadratkilo-
metern. Bei PreBburg (Bratislo-
va) flieft der Strom als Dunaj
(slowakisch) bzw. Duna (ungo-
risch) in die oberungarische Tief-
ebene. Nach ihrem Durchbruch
durch das ungarische Mittelge-
birge durchflieft die Donau un-
terhalb von Budapest das ungo-
rische Tiefland (Alféld) und
durchsticht im »*Kasanpafd« umd
beim »Eisernen Tor« das Bano-
ter Gebirge. Nun folgt sie als ru-
mdnisch-bulgarische Dun rea
bzw. Dunaw dem Siidrand der
Walachei, die sie in breiter und
seenreicher Auve (Balta) ostwarts
durchzieht. Am Ende ihrer Euro-
pareise andert der Strom der
Dobrudscha wegen nochmals
seine Richtung, flief}t fir kurze
Zeit nordwarts und biegt zwi-
schen Br ila und Galati (Galatz)
nun endgiltig gen Osten zum
Schwarzen Meer ab. In ihrem
Verlauf Gberschreitet oder be-
rihrt die Donau die Grenzen fol-
gender lander: Deutschland,
Osterreich, Slowakische Repu-
blik, Ungarn, Kroatien, Serbien,
Ruménien, Bulgarien, Molde-
vien und die Ukraine. Die wich-
tigsten Stadte an der Donau
sind Ulm, Ingolstadt, Regens-
burg, Passau, Linz, Wien, Bratis-
lava (PreBburg), Budapest, Bel-
grad, Drobeta-Turnu Severin,
Calafat, Giurgiu, Br ila und Ge-
lati (Galatz).

Anreise, Entfernungen und Rei-
sezeit: Der zweite Teil der Do-
nau-Reise startet an der slowaki-
schen Grenze (Teil | sieche Heft
12/94). Anfahrt entweder iber
Bayern/Osterreich oder Tsche-
chien. Fir die interessante und
abwechslungsreiche Rickreise
uber Bulgarien (Visum beach-
ten), Turkei, Griechenland und
ltalien kalkuliere man mit guten
2500 Kilometern (Féhre Grie-
chenlandHialien). Fiir die gesam-
te Donau-Tour rechne man mit
ca. drei Wochen Reisezeit.

Papiere, Sprit, Devisen: Reise-

pal mit Einreisevisa fir minde-
stens Rumanien und Bulgarien.
Ein Hin- und Herspringen zwi-
schen den Landern ist damit al-
lerdings nicht méglich, da nur
Geschdftsleute u.a. ein Visum
fir eine mehrmalige Aus- und
Einreise erhalten. Kosten: pro Vi-
sum DM 48,- zzgl. Postgebih-
ren. Die Zusendung erfolgt
prompt; man beantrage die Vi-
sa frotzdem vier Wochen vor
der Reise. Wer unbedingt durch
Serbien reisen méchte, be-
kommt sein Visum seit neuestem
erst, wenn er eine feste Hotelbu-
chung oder die schriftliche Einlo-
dung von Verwandten/Bekann-
ten nachweisen kann. Lt. ADAC
werden bei der Durchreise zu-
satzliche Gebihren fir Strafen-
benutzung und Kfz-Versicherun-
gen (90-150 Mark) verlangt.
Die Grine Versicherungskarte
wird nicht anerkannt. Eine Kurz-
kasko-Versicherung wird drin-
gend empfohlen. Vor der Reise
unbedingt noch einmal die Ser-
bische Botschaft konsultieren,
da derzeit vieles in Bewegung
ist (sieche Adressen). Ein Fihrer-
schein never Art bzw. ein inter-
nationaler Fihrerschein ist anzu-
raten. Wir bekamen in Bulga-
rien Probleme mit dem alten no-
tionalen Papier und mufiten Stro-
fe zahlen. Die Internationale
Griine Versicherungskarte sollte
auch fir alle Lander (siehe Slo-
wakische Republik, Rumanien,
Bulgarien, Tiirkei) giiltig ge-
schrieben sein; manche Versi-
cherungen sind da knauserig
und verlangen Extra-BeitrGge.
Fahrzeugschein und internationa-
ler ImpfpaB sind unverzichtbar.
Man kopiere sich Fihrerschein,
Reisepal und Fahrzeugschein
tur den Fall der Félle. Die Ver-
sorgung mit Bleifrei-Benzin ist in
Ungarmn und der Slowakischen
Republik noch gut; in Ruménien
haben wir auf der Tour kein
Bleifrei erhalten. Dort gibt es zu-
weilen auch Versorgungsengpds-
se auf dem Lande. In gréBeren
Orischaften also rechtzeitig tan-
ken. Normalbenzin hat in Un-
garn, Rumanien und Bulgarien
nur 86 Oktan. Super kostet in
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Ungarn ca. 1,30 Mark, in Ru-
manien ca. 45-50 Pfennige, in
Bulgarien ca. 60-65 Plennige.
Als Zahlungsmittel »funktionie-
ren« Eurocheques und Kreditkar-
te nur in Ungarn gut. Dabei ak-
zeptieren noch langst nicht alle
Tankstellen Plastikgeld. In Ruma-
nien |6sen nur gréfere Banken
und Wechselstuben ECs und
Reiseschecks ein. Dabei wer-
den ECs in DM ausgestellt und
dann in Lei umgetauscht. Im
Osten Rumaniens (Tulcea) wur-
den keine ECs mehr akzeptiert!!
Also besser Reiseschecks in DM
oder Dollar bzw. Mark oder
Dollar in bar mitnehmen. Tip:
Die »Banca Comerciala« in Tul-
cea kennt als einzige Bank der
Stadt EC-Schecks und [6st sie
auch ein... Wechselkurse: Un-
garm: 1 DM = 60 Forint (HUF),
Slowakische Republik: 1 DM =
19 Slowakische Kronen (Sk), Ru-
mdnien: 1 DM = 1000 Lei (L),
Bulgarien: 1 DM = 35 lewa
(Lw). Ungarn und Ruménien tau-
schen ihre W&hrungen nicht ge-
genseitig um. Slowakisches und
ruménisches Geld wird in
Deutschland nicht zuriickgenom-

men. Am ungarisch-rumdnischen
Grenzilbergang bei Nagylak
gibt es keine Tauschmoglichkeit;
lange Wartezeiten sind im Som-
mer Ublich. On the road:
Haochstgeschwindigkeiten inner-
orts/auferorts (Landstrale):
Osterreich: 50/100 km/h: Slo-
wakische Republik: 50/90
km/h; Ungarn: 50/80 km/h,
auf KraftfahrstraBen 100 km/h:
Ruménien: Motorréder 40/60
km/h, Pkws 60/90 km/h; Bul
garien: Motorrader 50/70
km/h, Pkws 60/80 km/h. Ab-
solutes Alkoholverbot in der Slo-
wakischen Republik, Ungam, Ru-
manien und Bulgarien! Der Zeit-
unterschied zu Ruménien/Bulgo-
rien betrGgt ganzjéhrig eine
Stunde. Der Strafenzustand in
Ungam ist durchweg gut bis zu-
friedenstellend: in Ruménien oft
schlecht und gef&hrlich durch
gréBere Schlaglécher und feh-
lende Asphalistiicke auch in den
Stadten. StraBenbelagserneve-
rungen werden oft mit einer
Decke grobster Steine vorberei-
tet (sehr unangenehm!). Fahr-
bahnmarkierungen und Randbe-

grenzungen fehlen generell.

Ernstzunehmende Verkehrsteilneh-
mer sind Esel- und Pferdefuhr-
werke, Schafe mit ihren Hirten,
Hunde, Géansekolonnen, Men-
schen zu FuB auf dem Weg zu
den Feldemn. In der Démmerung
und nachts ist allergréBte Vor-
sicht geboten, da sich alle obi-
gen Verkehrsteilnehmer unbe-
leuchtet auf dem Heimweg be-
finden!! Unterkunft, Zelten, Ver-
pflegung: In Osterreich und Un-
gam gibt es an der Donau Pri-
vatzimmer und Zeltplétze zu
gunstigen Preisen. In Rumanien
haben wir auf der Tour nur an
der Schwarzmeerkiiste Zeltplat-
ze entdeckt. Die wenigen Ho-
tels in den Stadten sind nicht bil
lig: zwischen 50 und 110
DM/ Zimmer. Dafiir ist man
dann oft der einzige Gast.
Nachtwéchter bewachen die
Motorréder.

Karten: Ungam (inkl. dem not
wendigen Stiickchen Slowaki-
sche Republik): »Ungarn«, RV
Reise- und Verkehrsverlag, Maf-
stab 1:300.000; Ruménien
und Bulgarien: *Ruménien/Bul-
gariens, Kimmerly & Frey, Maf3-
stab 1:1.000.000; folgende

ADAC-Karten sind nitzlich: Un-
gam (RR 25), Ungarn Landerfih-
rer (OE 63), Stadffihrer Buda-
pest (OE 66), Rumanien Kurzfih-
rer (OE 64), Bulgarien Kurzfih-
rer (BA 62).

Literatur: Knaurs Kulturfihrer
»Die Donaus, Verlag Droemer
Knaur, Miinchen: 1993; Lothar-
Giinther Buchheim: »Tage und
Néchte steigen aus dem
Strome, Ullstein Verlag, Frank-
furt/M. u. Berlin: 1989, 12,80
Mark; lolanthe HaBlwander:
»Donausagen aus fernen Ta-
gen<, W. Ennsthaler Verlag,
Steyr: 1./1994, 11,50 Mark;
Baedekers Reisefihrer »Wiene,
»Budapest« und »Osterreiche,
Karl Baedeker Verlag, Osffil
dern/Stuttgart: 5./1990 (Stad-
tefihrer mit Stadtplan), zwi-
schen 30 und 40 Mark; Heiko
Zeutschner, »Ungarn - alles
ber Land und leutes, Reise-
handbuch, Michael Miller Ver-
log, Ebermannstadt, ca. 40
Mark; Marco Polo Kurzreisefih-
rer »Rumdnien< und *Bulgarienc,
Mairs Geographischer Verlag,
Ostfildern/Stutigart: 1./1994,
ie 2,80 Mark.
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